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RESUMO

O presente artigo ¢é resultado do projeto de pesquisa desenvolvido no grupo de pesquisa Percepgdo Am-
biental, do curso de Arquitetura e Urbanismo do Centro Universitario Franciscano, que envolve questdes
referentes a orla ferroviaria de Santa Maria, localizada na regido central do Rio Grande do Sul. No pre-
sente estudo verificou-se que as edificacdes da area central pertencentes a orla ferroviaria santa-mariense
conformam areas urbanas de grande interesse patrimonial, que foram denominadas neste estudo de zona
um e zona dois. Através da identificacdo destas areas foram realizadas analises do patrimonio local e do
seu entorno urbano, identificando seu potencial inovador e de resgate de seu centro historico, propondo
intervencdes urbanas contemporaneas que revitalizem a area pertencente a regido na qual se instalou a
ferrovia. Também foram propostas diretrizes, para estes espacos identificados na analise, fundamentadas
na postura dos defensores das vertentes contemporaneas de preservagdo, nos projetos urbanisticos de
centros historicos e em estudos de caso de proposi¢des similares.
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ABSTRACT

This article is the result of a research project developed by the research group Environmental Perception,
which belongs to the Architecture and Urbanism College at Franciscan University. It focuses on issues
regarding the railroad of Santa Maria, located in the center region of Rio Grande do Sul. In this study it was
found that the buildings in the central area that belong to the railroad of Santa Maria are actually urban
areas of great patrimonial interest, which, in this study, are called zone one and two zone. Some analyzes of
the local heritage and its urban surroundings were made through their identification in order to measure their
innovative potential and the recovering of the city historic center. Some contemporary urban interventions are
designed to revitalize the area where the railroad was installed. Some guidelines are also suggested. They are
all based on contemporary trends for preserving historic centers as seen in many urban projects for historic
downtown areas.
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INTRODUCAO

O presente artigo foi desenvolvido com o intuito de analisar a area circundante da Mancha
Ferroviaria de Santa Maria e identificar locais estratégicos nesta orla, para servir de subsidio aos
futuros projetos de intervencdes urbanas contemporaneas publicos ou privados.

A construcdo de espacos urbanos, por meio de intervengdes em conjuntos de pré-existéncias,
atualmente vem caracterizando o modo de produzir a cidade. Sendo, entdo, um fendmeno presente
no panorama nacional que recentemente permitiu o distanciamento temporal para uma analise mais
precisa. Este estudo propde uma discussao do conceito de patrimonio ¢ das conexdes entre arquitetura
e contexto urbano, que estdo presentes nas atuais intervengdes urbanas.

Primeiramente, a denominagao de “Orla Ferrovidria” corresponde a regiao onde a ferrovia se
instalou e as areas adjacentes a linha férrea. A orla envolve a drea, e nela existem espacos urbanos
patrimoniais com potencial para projetos arquitetonicos e urbanisticos, estes espagos foram identifi-
cados e elencados como pontos geradores de transformagao.

Em Santa Maria, a orla circundante a estacao férrea foi dividida em duas zonas, com a finali-
dade de sistematizar o levantamento, a primeira zona caracteriza-se pela localizagdo central e a outra
pela dispersao, devido a propria barreira criada pelos trilhos. Com esta divisao foi possivel verificar
a urgéncia da proposi¢do de um projeto na zona um, conforme o grande niimero de exemplares
arquitetonicos e a existéncia de espacgos urbanos consolidados na memdria patrimonial da sociedade.

Neste estudo foram propostas diretrizes para estes espacos identificados na andlise da zona
um, disponibilizando alternativas para a sua revitalizagdo devido a sua importancia na evolucao
urbana de Santa Maria. As diretrizes vém ao encontro da postura dos defensores da preservacao nos

projetos urbanisticos de centros historicos.
INTERVENCOES URBANAS NAS ORLAS FERROVIARIAS
A TEMATICA DAS INTERVENCOES URBANAS

Atualmente as areas centrais das cidades encontram-se descaracterizadas pela sobreposi¢ao
de atividades, usos obsoletos de equipamentos urbanos e comunitarios, confusdo de atividades, per-
da de identidade e inseguranca. Este cendrio contemporaneo reforca a importancia da retomada dos
espacos urbanos, das areas centrais, através de intervengdes que almejam potencializar e recuperar a
memoria coletiva e a sociabilidade.

Os projetos de intervengdes em pré-existéncias, sejam eles arquitetonicos ou urbanisticos,
visam intervir de acordo com as a¢des contemporaneas de restauragdo, descartando a “museificagdo”

das cidades e estando de acordo com Frota (2004), onde ressalta que uma das premissas basicas de
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“Re-arquiteturas” ¢ refletir sobre a necessidade de uma evolugdo na dialética das relagdes entre a ci-

dade construida e as novas intervencdes. Segundo afirma José Artur D’ Al6 Frota:

Projetar, hoje, ¢ atuar cada vez mais no lugar ja edificado. A utopia de construir grandes cida-
des faz parte ja do passado. Projetar, hoje, ¢ lidar com grandes ou, principalmente, pequenos
problemas, sejam eles espagos, lugares, edificios, equipamentos ou mesmo objetos urbanos
de uso publico; ¢ interpretar os desejos de uma comunidade. Assim, paradoxalmente, o
arquiteto contemporaneo se afasta da especializacdo excessiva e adquire o velho e sauda-
vel status de um oficio ligado a solugdo de problemas, interpretando as necessidades ou
a alma de uma comunidade, de um lugar. Desta forma, a atua¢do no contexto histdrico s6
tera algum significado a medida que possa dialogar com o presente, e o0 projeto sera mais ou
menos eficaz enquanto capaz, na sua concepg¢ao, de responder a contemporaneidade implicita
a toda intervengao arquitetonica. (FROTA, 2004, p. 111).

Os projetos, também, devem buscar a valorizagdo do patrimonio de maneira intrinseca aos

objetivos do projeto, uma vez que, como cita Beatriz Kiihl:

[...] o valor afetivo e simbolico, associado a determinadas atividades produtivas e ao trabalho,
a vinculacdo de variadas comunidades com seu passado industrial ¢ o potencial politico e
econdmico das transformagdes, possuem grande relevancia e devem ser devidamente exami-
nados e ponderados. (KUHL, 2009, p. 22).

Dentro deste contexto os objetivos das intervengdes urbanas brasileiras podem ser classifica-
dos em duas vertentes, como apontam Heliana Comin Vargas e Ana Luisa Howard de Castilho, no
livro intitulado “Interven¢des em Centros urbanos”, no qual elas analisam sete projetos nacionais de

intervengdes em centros historicos. Vargas e Castilho afirmam que:

[...] ha duas vertentes em curso, embora, de certa forma, exista uma composi¢ao nao devida-
mente expressa entre elas. A primeira insere, em suas preocupagoes fundamentais, a melhoria
das condicdes de vida urbana para a populagdo residente, o reforco da identidade pelo viés
cultural e a procura pela instalagdo de atividades econdmicas que dinamizem o centro. [...]
Na segunda, observa-se a clara inteng@o de inserir seus lugares na rota do turismo internacio-
nal pela via do projeto de impacto. (VARGAS; CASTILHO, 2009, p. 276-277).

PANORAMA DAS INTERVENCOES NO PATRIMONIO FERROVIARIO

Nos ultimos anos os projetos em orlas ferroviarias degradadas tém obtido destaque no
panorama arquitetonico e urbanistico mundial, projetos como: Museu Orsay (Paris, FR), High
Line (Nova lorque, USA), Estacdo da Atocha (Madri, ES), entre outros. Estes projetos reforgcam
a adocdo destas areas como elementos “ancoras” para a revitalizagdo urbana e ampliacdo da so-
ciabilidade através delas, gerando com a sua implantacao, pontos irradiadores de transformagao
no tecido urbano.

No Brasil, podemos destacar a revitalizagdo do complexo do Bairro da Luz, formado pela

Estacdo da Luz (atual estagao de trem e Museu da Lingua Portuguesa), Estacao Julio Prestes (atual
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estagdo de trem e Sede da Orquestra Sinfonica de Sdo Paulo), Antigo Armazém da Companhia
Sorocabana (atual Memorial da Resisténcia), Parque da Luz e Pinacoteca de Sao Paulo. Este com-
plexo ¢ responsavel pela requalificagdo desta area central degradada, marcada pela violéncia e
trafico de drogas, transformando-se em um projeto inovador, embora muitas vezes criticado como
um projeto de “gentrificagao™.

Também se destacam outras intervencdes nacionais em orlas ferroviarias financiadas pela
Companhia do Vale do Rio Doce, nas estagdes de trem do estado de Minas Gerais, pertencentes ao
programa intitulado “Trem da Vale” instalado em 2006, sdo elas: Estacdo de Mariana e Estagdo de
Ouro Preto. Embora sejam projetos de menor escala, adequados as realidades locais, formam verda-
deiros projetos ancoras irradiadores de cultura e educacao patrimonial. Os programas sdo simples,
nao necessitando de ampliagdes nas edificagdes, “costurando” um roteiro de trem turistico entre as
estagcdes e proporcionando educagdo patrimonial nas bibliotecas, assim como nos centros de pesquisa
e memoria que complementam o passeio turistico.

No Rio Grande do Sul se destaca o projeto “Largo da estacao” da cidade de Caxias do Sul na
area da orla ferroviaria, no local além do museu existem bares e restaurantes, assim como uma facul-
dade no seu entorno, denotando dindmica a ocupagio ao bairro anteriormente degradado. E visivel
a evolucdo das atividades do entorno, anteriormente abandonado, como também a especializacao do
comeércio local fazendo com que a 4rea tenha uma valorizagao imobilidria e aumento do prego do solo

e do custo unitario basico da construgao civil.

DECADENCIA DA FERROVIA NO BRASIL: O CASO DA MANCHA FERROVIARIA
DE SANTA MARIA

Em relacao ao espaco ferroviario brasileiro, atualmente podemos constatar a sua fragmen-
tagdo e que este modelo de transporte foi suplantado, principalmente, pelo modelo rodoviario de
maneira gradual a partir de 1950 (CARDOSO; ZAMIN, 2002).

Na cidade de Santa Maria a realidade nao ¢ diferente do restante da malha ferroviaria
brasileira, e o Patrimonio Ferroviario, também, encontra-se em processo de degradacgdo e desar-
ticulacdo com o seu tecido urbano. A orla ferroviaria santa-mariense ¢ pontuada por edificagdes
histéricas, como por exemplo, o antigo colégio Hugo Taylor, atual Supermercado Carrefour
(Figura 1), edificagdes recentes, equipamentos urbanos, vazios urbanos, cruzamentos e invasoes.
A cidade ilegal, os poucos vazios urbanos e os trilhos, se caracterizam como barreiras e limites

indefinidos nas suas adjacéncias.

4 Processo de recuperagdo do valor imobiliario e de revitalizagdo de regido central da cidade apds periodo de degradagdo, gerando

enobrecimento e especula¢do imobilidria de locais anteriormente populares, devido a expulsdo da sua populagdo original.
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Figura 1 - Escola de Artes e Oficios Hugo Taylor - atual supermercado Carrefour, 2013.
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Fonte: Arquivo Pessoal.

As edificacdes relacionadas a esta orla conformaram areas urbanas de grande interesse patrimonial,

e influenciaram através dos tempos o seu espago urbano circundante, conforme afirmam Cardoso e Zamin:

[...] os antigos prédios das estagdes, oficinas, casas dos empregados da rede e outras edifica-
¢oes do final do século dezenove e inicio do século vinte utilizavam técnicas construtivas,
materiais e padrdes arquitetonicos inovadores, muitas vezes importados, que direta ou indi-
retamente influenciaram o espago urbano. (CARDOSO; ZAMIN, 2002, p. 26).

A construgdo da estagcdo ferroviaria atraiu muitas pessoas, vindas de diversos locais para
trabalhar na estacdo ou nas diversas atividades que se formaram a partir da mesma, o que conduziu

segundo Mello, a construgao da Vila Belga que atualmente se encontra de acordo com a figura 2.

Figura 2 - Vila Belga - moradia dos operarios e engenheiros, 2013.

Fonte: Arquivo Pessoal.

[...] foi construida a Vila Belga - um dos primeiros conjuntos habitacionais do Brasil - desti-
nada aos empregados da viacao e hoje classificada como Patrimonio Arquitetdnico e Cultural
de Santa Maria ¢ do Rio Grande do Sul. (MELLO, 2010, p. 112-113).

A implantacdo da ferrovia consolidou a cidade como importante entroncamento ferroviario
nacional, gerando dindmica e desenvolvimento para Santa Maria, como assegurou Jodo Belém:
Santa Maria acha-se ligada por viagdo férrea as cidades principais do Estado, como sejam:

Porto Alegre, Rio Grande, Pelotas, Bagé, Livramento ¢ Uruguaiana, e ainda com a capital da
Republica, passando Sao Paulo e Parana.
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Dai 0 movimento extraordinario de sua estagdo, pois diariamente saem ¢ chegam trens dos
pontos referidos, havendo dias em que partem também noturnos para Sdo Paulo e Porto
Alegre. (BELEM apud MARCHIORI; NOAL FILHO, 1997, p. 170).

No espacgo social existem inimeros clubes e associacdes que foram criados, mas um dos mais
importantes ¢ o CCEVFRGS - Syndicato Cooperativista dos Empregados da Viagao Férrea do Rio
Grande do Sul (Figura 3), que se encontra em razoavel estado de conservagao. Atualmente, algumas
das edificagdes pertencentes a cooperativa ainda localizam-se na Vila Belga nos mais diversos esta-
dos de permanéncia.

Na antiga Avenida Progresso, atual Avenida Rio Branco, uma série de edificacdes foram
construidas devido ao crescimento da cidade no sentido da ferrovia, configurando-se um conjunto

eclético de importante valor histérico como apresentado na figura 4.

Figura 3 - Syndicato Cooperativista dos Empregados da Viagdo Férrea do Rio Grande do Sul (CCEVFRGS), 2013.
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Fonte: Arquivo Pessoal.

Figura 4 - Residéncias Ecléticas na Avenida Rio Branco, 2013.

Fonte: Arquivo Pessoal.
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A edificacdo da Estagdo Férrea de Santa Maria, localizada no final da Avenida Rio Branco, ¢
considerada o mais importante edificio da orla, ndo apenas pelas suas caracteristicas arquitetonicas
e funcionais dentro da logistica do complexo ferroviario, mas também pelo seu valor de memoria

afetiva da populagdo da cidade (Figura 5).

Figura 5 - Estacdo Ferroviaria de Santa Maria - Gare, 2013.

Fonte: Arquivo Pessoal.

A localizacdo da Estagdo Férrea, GARE como ¢ conhecida, segundo Mello:

[...] gerou repercussdes estruturais na evolugdo urbana da cidade mediante o desenvolvimen-
to dos setores comerciais e hoteleiros da Avenida Rio Branco - elo entre a Estagdo Férrea e
o centro historico ¢ adjacéncias de vilas e bairros contiguos as areas de dominio da ferrovia
como o bairro Itararé. (MELLO, 2010, p. 112).

Além das edificacdes citadas anteriormente existem outras de grande relevancia, como por
exemplo, a Fabrica de Sabao e Torrefacdo de Café apresentada na figura 6, que se encontra em estado
de abandono, e onde podemos constatar que a maior parte que resta do edificio ¢ a alvenaria externa.
Muito do seu interior, inclusive os importantes lanternins, ja foram perdidos, restando um valor patri-

monial volumétrico para este exemplar do apoio da estrutura da viacdo férrea.

Figura 6 - Fabrica de Sabao e Torrefacdo de Café, 2013.

Fonte: Arquivo Pessoal.

ANALISE DA ORLA FERROVIARIA

Neste estudo optou-se por delimitar uma area inicial que corresponde a regido de maior re-

levancia e proximidade com a Estacao Ferroviaria, bem como a area proxima ao centro da cidade.
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Buscando um estudo aprofundado das particularidades da area, dividiu-se a mesma em duas zonas
de acordo com a figura 7, a primeira, zona um, localizada no bairro centro, compreende a regidao
delimitada pela Praga Saldanha Marinho e a Estacdo Férrea. A zona dois compreende a regido a
partir da Estacdo Férrea até os limites do Bairro Itararé. Além da edificagdo da estacdo a barreira
da linha férrea foi fundamental na divisdo das duas zonas.

Nesta fase da pesquisa a analise se concentrou na zona um, por causa do maior nimero de es-

pacos significativos e patrimonio histdrico remanescente, comparada com os exemplares da zona dois.

Figura 7 - Orla Ferroviaria da cidade de Santa Maria delimitada em zona um e zona dois.
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Fonte: Arquivo Pessoal.

ANALISE DO PATRIMONIO HISTORICO REMANESCENTE

A cidade de Santa Maria ainda possui um elenco de edificagdes ligadas direta ou indireta-
mente ao ciclo econdmico ferroviario, buscou-se identificar as edificagdes relevantes na zona um, ou
seja, outras edificagcdes além da estacdo férrea de Santa Maria. Neste levantamento foi elaborado um
mapa demarcando os marcos e pontos de importancia historica e turistica, referentes ao tecido urbano

santa-mariense, como se pode observar na figura 8.
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Figura 8 - Mapa contendo os pontos turisticos e marcos da zona um.
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Fonte: Arquivo Pessoal.

ANALISE DO ESPACO URBANO
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A area analisada ¢ altamente densificada, como podemos observar nos mapas, figura-fundo

e fundo-figura, elaborados na etapa de levantamento (Figuras 9 e 10). As edificagdes existentes

na regiao que abrange a presente pesquisa sdo, em sua maioria, de uso misto, mas apresentam

também usos exclusivamente comerciais, institucionais, bem como boa parte do patrimoénio his-

torico ligado a ferrovia.

Apesar da alta densificacdo, podem-se observar vazios urbanos significativos proximos

aos trilhos da ferrovia, configurando-se como uma 4rea propensa a requalificagdo através de

projetos ancoras.

Fonte: Arquivo Pessoal.

Figura 9 - Mapas figura-fundo.
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Figura 10 - Mapas fundo-figura.

Fonte: Arquivo Pessoal.

O Parque Itaimbé consiste em um parque linear que abrange boa parte da regido central da
cidade estendendo-se até as proximidades da Estagdo Ferrovidria, e ¢ em grande parte responsavel
pela massa de vegetacao presente nesta regido, conjuntamente com uma parcela menor de vegetagao
existente na Praga Saldanha Marinho e nas areas de preservacgdo logo apos a Estagdo Ferroviaria

(Bairro Itararé pertencente a zona dois).
DIRETRIZES

Primeiramente foram identificadas quatro areas na zona um, seguindo uma ordem de urgéncia
para as intervengdes que serdo propostas, devido a importancia historica e o grau de intensa deterio-

racao das mesmas (Figura 11). Sao elas:

Figura 11 - Mapa das areas - diretrizes.

1 AREA ESTACAO FERROVIARIA E PATIO DE MANOBRAS
AREA VILA BELGA E COOPERATIVA

3 D FABRICA DE SABAQ E TORREFACAO DE CAFE

RESIDENCIAS ECLETICAS

Fonte: Arquivo Pessoal.
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AREA 1 - Estagdo Ferroviaria (Gare) e patio de manobras: configuram-se como centro das inter-
vengdes por possuir a estacdo com seus galpdes e ainda remanescentes dos maquinarios. Nesta area
existem invasdes proximas a linha férrea e este espaco foi alvo de diversos projetos arquitetonicos e
urbanisticos, inclusive o projeto do Trem Turistico (2012) ainda nao executado.

AREA 2 -Vila Belga e Cooperativa: configuram-se como um espago importante, pois nele se encon-
tram exemplares do apoio a atividade ferrovidria. O conjunto habitacional ferroviario e a cooperativa
passaram recentemente por um projeto de estudo cromatico, descaracterizando as suas cores originais.
AREA 3 - Fabrica de Sabdo e Torrefagio de Café: a edificagdo esta em ruina, mas representa a orga-
nizacdo dos servigos da cooperativa que com isso pretendia diminuir o pre¢o das mercadorias, ofere-
cendo produtos de qualidade aos ferroviarios.

AREA 4 - Conjunto de residéncias ecléticas: conjunto de edificagdes localizado na Avenida Rio
Branco entre a Rua Vale Machado e a Rua Silva Jardim, conforme figura 4, que representa o pro-
gresso social e economico gerado pela implantagdo e desenvolvimento da ferrovia na cidade de Santa
Maria. Atualmente pertencem a proprietarios particulares e constam como patriménio histérico mu-

nicipal sujeitos as regras do Plano Diretor.

As diretrizes representam estratégias que focam em intervengdes “acupunturais”, descritas
por Vargas e Castilho (2009), incorporando pequenas acdes e principalmente visando o fortalecimen-

to da imagem dos centros histdricos. Segundo as autoras:

[...] incorporam uma somatoria de pequenas acdes: projetos de restauracao de edificios iso-
ladamente distribuidos; melhoria dos espagos publicos; refor¢o na limpeza, manutengio e
seguranga; gestdo privada de ruas e distritos organizada por a¢des locais; construcdo de mo-
numentos, cobertura de ruas ou obras de arrenque; incentivos a preservacio e a permanéncia
no centro; retorno dos diversos 6rgdos da administragdo publica como poélos geradores de
fluxo; énfase na criagdo de museus e espagos culturais; criacdo de programas sociais para
moradores de ruas; controle do comércio ambulante; e muita publicidade sobre os feitos e
efeitos para a altera¢do e consolidagdo de uma “nova” imagem para a cidade. (VARGAS;
CASTILHO, 2009, p. 279-280).

Seguindo este raciocinio, as seguintes areas foram selecionadas e a partir das suas analises
foram elaboradas as diretrizes, considerando-as como pontos geradores de transformacao urbana.
DIRETRIZES AREA 1: O projeto atual proposto pelo poder municipal, ndo executado, contempla
uso comercial como bares e restaurantes, uso cultural (museu, palco e praga) e o trem turistico.
Através deste estudo verifica-se que poderiam ser acrescentados espacos para capacitacao dos mo-
radores da invasdo, assim como novas moradias, evitando a retirada dos mesmos do local e promo-
vendo a inclusdo social. Impedindo, assim, a “gentrificagdo” da area que ocorreria com a expulsao

dos residentes.
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DIRETRIZES AREA 2: Estudo cromatico adequado e proposi¢do de uso comercial na cooperativa
e casa adjacentes. A Vila Belga ndo possui atividades que se estendam para a cidade permanecendo
apenas com o uso residencial, porém com o uso comercial a dindmica da area seria outra, propor-
cionando seguranca e manutencao do patrimonio pelos usudrios e moradores. Neste caso poderia ser
utilizada uma estratégia baseada nas operacdes consorciadas entre poder publico e iniciativa privada,
estratégia esta prevista no Estatuto da Cidade (lei 10.257 de 10 de julho de 2001).

DIRETRIZES AREA 3: Atualmente a edificagdo encontra-se em ruinas, restando apenas o seu peri-
metro, portanto os usos comercial e cultural da edificagdo seriam um modo de permitir o seu resgate
volumétrico, através de um modo dindmico que assegura a seguranca € a manutencao do patrimonio.
Novamente poderia ser utilizada uma estratégia baseada nas operacdes consorciadas.

DIRETRIZES AREA 4: Devido a localizagdo central deste conjunto de edificagdes, na Avenida Rio
Branco, o uso do solo comercial e institucional seria o mais adequado, pois atualmente a area possui
estes usos consolidados. As proposigdes de atividades institucionais dariam continuidade, ndo apenas
na volumetria, mas também nas divisdes internas destas residéncias, que felizmente nao sofreram

muitas alteracdes.
CONSIDERACOES FINAIS

Atualmente o patrimonio ferroviario de Santa Maria encontra-se em processo de degradagdo e
desarticulagcdo com seu tecido urbano, necessitando de um projeto contemporaneo que o requalifique
e garanta melhor qualidade de vida para a populacao. Neste sentido, a orla ferroviaria santa-mariense
conforma areas urbanas de grande interesse patrimonial, que foram analisadas neste artigo por meio
do seu patrimdnio arquitetonico, do seu espago urbano circundante e das suas relagdes reciprocas.
Identificando, assim, seu potencial inovador e de resgate, possibilitando a divisdo por zonas e conse-
quentemente areas.

Estas consideragdes se apoiam na postura das vertentes de preservacao, na analise de obras
similares de referéncia e nas caracteristicas locais da cidade de Santa Maria. Propondo duas grandes
zonas, em que a primeira destaca-se pela urgéncia e grande numero de remanescentes, foram identifi-
cadas nela por meio do levantamento e anélise, as quatro areas de iminente atuacao. Estas areas foram
destacadas principalmente pelo seu estado atual e pelos projetos anteriormente previstos ou executa-
dos, assim como a sua histéria e memdoria social. A partir destas etapas foram propostas diretrizes de
projeto considerando o espaco urbano e o conjunto de edificagdes. As edificagdes elencadas apresen-
tam fragilidades e urgéncia na sua requalifica¢do, configurando-se num importante rol de arquitetura
eclética e com valor excepcional de conjunto.

Afinal, as intervengdes urbanas contemporaneas devem revitalizar a area pertencente a re-

gido na qual se instalou a ferrovia, considerando a retomada do espaco publico através da memoria
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coletiva, da sociabilidade e dos novos usos. Nos dias de hoje projetar a cidade ¢ reconhecer que ela
¢ um organismo vivo, em constante transformacao e s6 assim conseguiremos através da sociabili-

dade recuperar estes espacos tdo importantes na memoria das nossas cidades.
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